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อุตสาหกรรมผักผลไมทั่วโลกเปน

รูปแบบธุรกิจที่นาสนใจและมีเอกลักษณ

เฉพาะตัว ซึ่งมีกิจกรรมการดําเนินงานภายใต

ระบบหวงโซโลจิสติกสของตลาดโลกที่มีความ

ละเอียดออนที่สุดรูปแบบหน่ึง ดวยตอง

เคลื่อนยายสินคาอยางพิถีพิถันทุกวัน และยัง

ตองรับมือกับเหตุการณตางๆ การแกไขปญหา 

และการฝาฟนความทาทายที่หนักหนวงไมวา

จะเปนความทาทายที่ เ ก่ียวของกับสภาพ

อากาศ การจางงานหรือความทาทายดาน

แรงงาน การปรับนโยบายของรัฐบาล หรือ

ค ว ามท า ท าย อ่ื นๆ  จึ ง อ า จกล า ว ไ ด ว า

อุตสาหกรรมผักและผลไมเปนอุตสาหกรรมที่

มีประสิทธิภาพและคลองตัวอยางไมนาเช่ือใน

แงความสามารถในการปรับตัวไดอยางรวดเร็ว

เมื่อตองเผชิญกับความทาทายใหมๆ

อยางไรก็ตาม ปจจุบันอุตสาหกรรมผักและผลไมกําลังเผชิญกับหน่ึงในความทาทายระดับโลกครั้งใหญที่สุดเทาที่เคยมีมา 

สงผลใหผูประกอบการทุกรายในหวงโซอุปทานต้ังแตเกษตรกรไปถึงจะลูกคาตองประสบปญหาความลาชาของระบบการ

ขนสงสินคา
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ความตองการสินคาและระบบการขนสง

เน่ืองจากเปนที่ทราบกันดีวาโควิด-19 ไดกอใหเกิดการหยุดชะงัก

ของหวงโซโลจิสติกสทั้งระบบ ซึ่งสงผลตอทุกอุตสาหกรรมและทุก

ธุรกิจทั่วโลก กลาวคือ ตลาดสินคาทั่วโลกไมไดเตรียมตัวไวสําหรับ

สถานการณความตองการที่เพ่ิมขึ้นสําหรับผลิตภัณฑเกือบทุกชนิด

ไมวาจะเปนอุปกรณออกกําลังกาย เครื่องใชอิเล็กทรอนิกส เครื่อง

ตกแตงบาน รองเทา อุปกรณทําสวน และอีกชนิดที่ผูบริโภคที่

กําลังมองหา 
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นาย ทิม คลารก ประธานบริษัท Vanguard International USA ซึ่ง

เปนซัพพลายเออรผักและผลไมรายใหญที่มีสํานักงานใหญต้ังอยูใน

มลรัฐวอชิงตัน สหรัฐอเมริกา และมีสํานักงานสาขาทั่วโลกทั้งใน

อเมริกาใต ยุโรป เอเชีย และแอฟริกาใต ไดเปดเผยวา

"ความตองการสินคามีมาก

อยางไมเคยพบมากอน โดยเทียบ

ไดกับความตองการสินคาสําหรับ

นักเรียนชวงใกลเปดเทอมรวมกับ

ความตองการสินคาชวงวันหยุด

เทศกาล ซ่ึงการประมาณดังกลาวก็

ยังอาจไมใกลเคียงกับความเปนจริง

มากนัก”  
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ความตองการผลิตภัณฑสินคาจากภูมิภาคเอเชียน้ันมีสูง

มากจนทําใหอัตราคาขนสง ณ เวลาที่ ซื้อขายจริงดีดตัว

ขึ้นไปสูงกวา 20,000 เหรียญสหรัฐ/ตูคอนเทนเนอร 

เพ่ิมขึ้นเปนสี่เทาจากอัตราปกติ ความตองการตูคอนเทน

เนอรที่เพ่ิมขึ้นสําหรับการขนสงมีสูงมากจนเรือขนสง

สินคาตองบรรทุกตูคอนเทนเนอรที่วางเปลาขึ้นเรือ

เพ่ือใหสามารถกลับไปยังเอเชียใหเร็วที่สุดเทาที่จะทําได 

"ความตองการสินคายังคงผลักตนทุนคาขนสง

สินคาใหเพิ่มข้ึนมาโดยตลอดจนถึงปจจุบัน

ก็ยังไมเห็นเพดานสูงสุด" 

นายคลารก เปดเผยตอไปวา “ผูใหบริการขนสงราย

หน่ึงที่บริษัทของเราใชบริการอยูไดยอมรับวาความ

ตองการสินคาในอุตสาหกรรมอาหารแชแข็งน้ันมีสูง

มากถึงขนาดที่ผูใชบริการขนสงถึงกับเสนอราคาคา

ระวางแกผูใหบริการขนสงสูงกวาอัตราปกติถึง 6,000

เหรียญสหรัฐ” 

ทั้งน้ี สถานการณของบริษัท Vanguard International 

USA ยังไมยํ่าแยมากนักเน่ืองจากบริษัทขนสงเลือกที่จะ

รักษาความสัมพันธทางธุรกิจในระยะยาว จึงยังคงปฏิบัติ

ตามสัญญาที่ตกลงกันไว อยางไรก็ตาม บริษัทอ่ืนๆ อาจ

ไมไดรับการปฏิบัติเชนเดียวน้ี 

netscribes.com

collegeforadultlearning.edu.au
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ขณะน้ี ไมเพียงแตจะเห็นตูคอนเทนเนอรที่วางเปลา

หรือมีสินคาอยูเต็มต้ังไวเพ่ือรอการเปลี่ยนถาย แตยัง

เห็นการขาดแคลนแชสซี (chassis) ที่ใชสําหรับตูคอน

เทนเนอรอีกดวย โดยปกติแลวตูคอนเทนเนอรจะถูก

นําออกจากเรือ แตการนํากลับคืนมามีความลาชามาก 

ดังน้ัน จึงทําใหไมสามารถนําตูคอนเทนเนอรออกจาก

เรือได และหากแมจะดําเนินการได ก็ไมสามารถ

รับประกันวาจะมีแชสซีสําหรับการเคลื่อนยายตูคอน

เทนเนอร ในขณะเดียวกันอุตสาหกรรมรถบรรทุก

ขนส งสิ นค า ก็ ไม ส ามารถทํ า ง าน ได อย า ง เ ต็ ม

ประสิทธิภาพเน่ืองจากระยะเวลาการรอที่ยาวนานที่

ทาเรือ และการขาดแคลนอุปกรณ เชน แชสซีที่ใชใน

การลากตูคอนเทนเนอรไปยังจุดโหลดตูคอนเทนเนอร 

ทั้งหมดน้ีคือสาเหตุของ ความระส่ําระสาย ความ

ลาชา และราคาคาขนสงที่เพ่ิมขึ้น สงผลใหลูกคาไมได

รับสินคาตามเวลาที่กําหนด

ระบบโลจิสตกิสในสหรัฐอเมริกากําลังมีปญหา

เมื่อมองไปที่ตลาดสหรัฐอเมริกาในขณะน้ีจะเห็นได

ทันทีวาโครงสรางพ้ืนฐานของระบบหวงโซอุปทาน

กําลังลมสลายอยางสิ้นเชิง โดยเมื่อสัปดาหสุดทาย

ของเดือนกรกฎาคมที่ผานมา มีตูคอนเทนเนอรซึ่งมี

สินคาบรรจุอยูเต็มจํานวน 3,000 ตู ถูกวางเรียงราย

อยูบนเสนทางรถไฟนอกนครชิคาโก ส งผลให

การจราจรทางรถไฟหยุดชะงัก สินคาในตูคอนเทน

เนอรเหลาน้ีไมสามารถนําออกมาไดเน่ืองจากโกดัง

จัดเก็บสินคาเต็ม คลังสินคาไมมีพ้ืนที่เหลือพอสําหรับ

การเก็บสินคา ตูคอนเทนเนอรเหลาน้ันควรจะถูก

นําออกไปโดยรถไฟหรือรถบรรทุกหลังจากถาย

สินคาออกหมดแลว แตขณะน้ีไดกลายเปนที่ เก็บ

สินคาช่ัวคราวที่มีคาใชจายสูงมาก
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ผลกระทบของระบบการขนสงตอสินคาผักและผลไม 

ระยะเวลาการขนสงเปนสิ่งที่เขมงวดมากสําหรับอุตสาหกรรมสินคาที่เนาเสียงาย ดวยธรรมชาติที่เนาเสียงายของผักและ

ผลไมการจัดสงจะตองตรงตามตารางเวลาที่กําหนดเพ่ือบริหารความเสี่ยงและเวลาการสงมอบสินคาตามความตองการ

ของลูกคา ดังน้ัน ซัพพลายเออรจึงจําเปนตองมองหาทางเลือกในการขนสงสินคาที่มีประสิทธิภาพที่สุด เพ่ือรักษา

ผลประโยชนใหแกทั้งผูผลิตและลูกคา

การขนสงทางเครื่องบิน ปญหาระบบโลจิสติกสจะสิ้นสุดลงเมื่อใด

การขนสงทางเรือ 

การขนสงทางรถยนต 

เปนทางเลือกหน่ึงเพ่ือหลีกความไมแนนอนเก่ียวกับตารางการ

เดินเรือและการขาดแคลนอุปกรณ อยางไรก็ตาม การขนสงทาง

อากาศสงผลใหราคาสินคาสูงขึ้นอยางมาก ซึ่งแนนอนวาตนทุน

ดังกลาวจะถูกสงตอไปยังผูที่เก่ียวของตลอดหวงโซอุปทานและ

ผูบริโภคในทายที่สุด นอกจากน้ี ยังมีผลกระทบอยางมากตอ

ปริมาณที่สามารถจัดสงและจําหนายอีกดวย ดังน้ัน เมื่อผลผลิต

มีเพ่ิมขึ้น ผูปลูกจึงจําเปนตองยอมรับการขนสงทางทะเลใน

เสนทางตรงมากขึ้นโดยไมคํานึงถึงความทาทายตางๆ โดยการ

ขนสงเสนทางตรงจะไมจําเปนตองขนถายตูคอนเทนเนอรไปยัง

เรือลําอ่ืนเพ่ือไปยังปลายทางสุดทาย

ระยะเวลาในการรอรับสินคานานในทาเรือขึ้น เชน รถบรรทุกที่

ไปรับสินคาผักและผลไมจากทา เรือ เมืองลองบีช มลรัฐ

แคลิฟอรเนีย ตองใชเวลาในการรอเพ่ือนําสินคาขึ้นรถบรรทุก

เพ่ิมขึ้นจากปกติ 2 ช่ัวโมง เปน 6 - 8 ช่ัวโมง 

ตัวอยางการขนสงคอนเทนเนอรบรรจุมะมวงและสับปะรดจาก

ไตหวันไปยังเมืองวลาดิวอสต็อก รัสเซีย ปกติควรใชเวลา 6 วัน 

แตดวยความทาทายในปจจุบัน การจัดสงลาสุดใชเวลาถึง 48 วัน

นอกเหนือจากการไดรับสินคาที่ลาชาแลว ราคาคาขนสงก็พุงสูง

ดวยเชนกัน โดยภาพรวมแลว ราคาไดเพ่ิมขึ้นจาก 4,500 เหรียญ

สหรัฐ เปน 12,000 เหรียญสหรัฐ ในการจัดสงจากจุด A ไปยังจุด B 

และทายที่สุดแลว ตนทุนที่เพ่ิมขึ้นน้ันจะสงผลกระทบตอราคา

สุดทายของสินคาซึ่งจะถูกผลักไปยังผูบริโภค

ผูนําอุตสาหกรรมเปนจํานวนมากไดหารือและได

ขอสรุปวา ปญหาเก่ียวกับหวงโซอุปทานที่กําลัง

ประสบอยูขณะนี้ ไมนาจะบรรเทาลงจนกวาจะถึง

ไตรมาสที่สองของป 2565 อยางไรก็ตาม อาจจะมี

ปจจัยอ่ืนเกิดขึ้นทําใหการคาดการณดังกลาว

เปลี่ยนแปลงได
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ท่ีมา: https://www.freshplaza.com/article/9348807/where-in-the-world-is-my-container-part-i/
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