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คาขนสงระหวางประเทศปรับตัวสูงข้ึน  

จากสถานการณเช้ือเพลิงโลกและขอจำกัดดานเสนทางการขนสง 
 

 
 
 
หลังจากท่ีมีการปดชองแคบฮอรมุซในชวงประมาณ 6 สัปดาหท่ีผานมา สงผลใหการเดินเรือยังคง

เปนไปอยางจำกัด มีเรือเพียงไมกี ่ลำเทานั ้นที่สามารถเดินทางผานบริเวณดังกลาวไดในแตละวันโดยตองมี                                       
การจัดการและประสานงานไวกอนแลว ขณะท่ีขนสงทางทะเลนอกเสนทางท่ีเก่ียวของกับภูมิภาคอาวอาหรับยังคง
มีความเสถียรภาพ อยางไรก็ดี ปจจัยดานตนทุนเชื้อเพลิงท่ีเพ่ิมสูงข้ึนและขอจำกัดดานอุปทานนั้น สงผลกระทบตอ
เสนทางการคาหลายเสนทาง 

อัตราคาระวางการขนสงตูคอนเทนเนอรปรับตัวสูงขึ้น แมอุปสงคตามฤดูกาลจะออนตัวลง โดย
อัตราคาระวางเรือเสนทางทรานสแปซิฟกไปยังชายฝงตะวันตกของสหรัฐฯ ปรับตัวเพิ่มขึ้น 700 เหรียญสหรัฐตอ 
1 ตูคอนเทนเนอรขนาด 40 ฟุต (Forty-foot Equivalent Unit: FEU) หรือเพิ่มขึ้นเกือบรอยละ 40 มาอยูท่ี 
2,400 เหรียญสหรัฐตอ FEU ขณะท่ีคาระวางตูคอนเทนเนอรเสนทางจากเอเชียไปยุโรปเหนือเพิ่มขึ้น 500 
เหรียญสหรัฐตอ FEU หรือเพ่ิมข้ึนรอยละ 20 มาอยูท่ีประมาณ 2,900 เหรียญสหรัฐตอ FEU ซ่ึงคาระวางดังกลาว
ถือวาอยูในอัตราท่ีสูงเม่ือเทียบกับชวงเดียวกันของปกอนหนา 

ในชวงตนปที่ผานมา คาขนสงยังอยูในอัตราต่ำ เนื่องจากปริมาณกำลังการขนสงสูงในขณะท่ี                      
อุปสงคไมสูงมากนัก อยางไรก็ตาม ตั้งแตปลายเดือนกุมภาพันธท่ีผานมา คาขนสงไดปรับตัวเพ่ิมสูงข้ึน โดยปจจุบัน
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อัตราคาขนสงเสนทางเอเชียไปยังชายฝงตะวันตกของสหรัฐฯ สูงกวาชวงเดียวกันของปกอนหนาประมาณรอยละ 8 
ขณะท่ีเสนทางเอเชียไปยุโรปเพ่ิมข้ึนรอยละ 22 

อยางไรก็ดี แนวโนมความเคลื่อนไหวดานอุปทานและอุปสงคในตลาดการขนสงยังคงเปนตัวแปร
สำคัญท่ีลดผลกระทบของการปรับข้ึนคาขนสง ขณะท่ีมีรายงานวาสายการเดินเรือมีการใหสวนลดและกำหนดราคา
ในอัตราท่ีต่ำกวาที่ประกาศไว อัตราคาระวางเรือเสนทางเอเชียไปเมดิเตอรเรเนียนอยูที่ 3,800 เหรียญสหรัฐตอ 
FEU เพิ่มขึ้น 260 เหรียญสหรัฐตอ FEU นับตั้งแตปลายเดือนกุมภาพันธ แตยังต่ำกวาจุดสูงสุดในชวงกลางเดือน
มีนาคมท่ีคาระวางเรือมีอัตราอยูท่ี 4,300 เหรียญสหรัฐตอ FEU 

ทั้งนี้ แนวโนมอุปทานเชื้อเพลิงอาจมีขอจำกัดหากสถานการณความรุนแรงยังยืดเยื้อ สิงคโปรซ่ึง
เปนศูนยกลางการเติมเชื้อเพลิงทางเรือ (Bunkering Hub) ที่สำคัญมีปริมาณเชื้อเพลิงคงเหลือประมาณหนึ่งเดือน 
ขณะท่ีรอตเตอรดัม (Rotterdam) ยังคงมีอุปทานเพียงพอ อยางไรก็ตาม หากสถานการณความรุนแรงยังคงดำเนิน
ตอไป อาจทำใหเรือขนสงตองลดความเร็วเรือ (Slow Steaming) หรือยกเลิกเที่ยวเรือหรือขามการเขาจอด ณ 
ทาเรือท่ีกำหนดไวตามตารางเดินเรือปกติ (Blank Sailings) ซ่ึงจะยิ่งเพ่ิมแรงกดดันตออัตราคาขนสง 

นอกจากนี้ การขนสงทางอากาศไดรับผลกระทบเชนกัน โดยบางภูมิภาคเริ ่มประสบปญหา
ขอจำกัดดานอุปทานเชื้อเพลิง สงผลใหเวียดนามตองยกเลิกเท่ียวบินภายในประเทศ ขณะท่ีมีรายงานการจำกัดการ
เติมเชื้อเพลิงในเกาหลีใตและฟลิปปนส ในสวนของสายการบินในภูมิภาคอาวอาหรับกำลังทยอยฟนฟูความสามารถ
และกำลังการใหบริการ โดยสายการบิน Emirates SkyCargo กลับมาใหบริการที่รอยละ 60 ของตารางบินปกติ 
ในขณะที่สายการบิน Etihad Airways อยูที่รอยละ 40 และ Qatar Airways Cargo อยูที่รอยละ 20 ของตาราง
บินปกต ิ

อัตราคาขนสงทางอากาศยังคงปรับตัวเพ่ิมสูงข้ึน โดยคาขนสงทางอากาศเสนทางเอเชียใตไปยุโรป
อยูที่ 4.17 เหรียญสหรัฐตอ 1 กิโลกรัม เพิ่มขึ้นรอยละ 62 ขณะท่ีคาขนสงเสนทางเอเชียตะวันออกเฉียงใตไป
ยุโรปอยูท่ี 4.50 เหรียญสหรัฐตอ 1 กิโลกรัม เพ่ิมข้ึนรอยละ 33 สวนเสนทางยุโรปไปตะวันออกกลางเพ่ิมข้ึนเปน
สองเทา มาอยูท่ี 3.67 เหรียญสหรัฐตอ 1 กิโลกรัม อยางไรก็ตาม บางเสนทางเริ่มมีสัญญาณแนวโนมราคาทรงตัว 
โดยเสนทางจีนไปยุโรปอยูที่ 4.67 เหรียญสหรัฐตอ 1 กิโลกรัม ลดลงรอยละ 7 เมื่อเทียบกับ 2 สัปดาหกอนหนา 
และเสนทางเอเชียตะวันออกเฉียงใตไปยุโรปลดลงรอยละ 10 

อนึ่ง ในภาพรวมตลาดการขนสงสินคายังคงปรับตัวใหสอดคลองกับเชื้อเพลิงท่ีมี การเปลี่ยนแปลง
ดานขีดความสามารถในการขนสง และการปรับเปลี่ยนเสนทาง 
 

ท่ีมา: 

https://www.freshplaza.com/north-america/article/9827488/freight-rates-rise-as-fuel-supply-and-

shipping-routes-tighten/ 
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